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SACHS 50/4 LKH
Viergangmotor mit Kickstarter und Lifter

SACHS 50/4 MLFB

Viergang-Membranmotor mit Lifter
und FuBschaltung

SACHS 50/3 MLFB

Dreigang-Membranmotor mit Lifter
und FuBschaltung

Die Motoren 50/4 LKH, 50/4 MLFB und 50/3 MLFB gleichen sich
im prinzipiellen Authau, Durch die verschiedene Leistung sind

allerdings

Trisbwerk

Gelriebe

Vergaser und -Einstellung
Auspuffanlage
Zindeinstellung sowie
Gesamtibersetzung

verschieden,

Technische Daten SACHS 50/4 LKH

Motor
Arbeitsweise: Zweltokt-Umkehrsplung
Bohrung: Bom
Hub: 42 mm
Hubraum: 47 em?
Kihlung: Geblase-Luftkihlung
Zindung
Zindanlage: BOSCH-Magnetzinder-Generator
2indzeitpunkt: 283 mm vor oberem Totpunkt
Unterbrecherabhub: 0,40
Polschuhabrifi: Y R mm
Zindkerze: BOSCH W 240 T1
Vergaser
Typ: LN ?JNG:Il(pr?rf‘sd-iebemruusarlﬂ?H’i
TRy ®" Nadelduse 2017

MNodelstellung 3. Kerbe von aben
Getriebe
Kupplung: Zweischeiban-L Henkuppl
Gelriebe: \ﬂcrgunvaeiﬁebs im Matorblock
Kraftibertragun,

Motor und Getriebe:
Ubersetzung im
Getriebs:
Antriebskettenrad ;
hinteres Kettenrad:
Gesamtibersetzu
zwischen Kurbelwelle
und Hinterrad:

Schmierung:
Motor:
Getriebe:

Zweitaktermischung 1:25
200 cm?® Gefriebedt SAE 80



Technische Daten SACHS 50/4 MLFB

Motor
Arbaitsweise: Zweitakt-Umkehrspllung
Bohrung: 3B mm ¢
Hub 42 mm
Hubraum: 47 cm?
Kihlung: Geblése-Luftkohlung
Zindung
Zindanloge: BOSCH -Magnetzinder-Generater
Zindzeitpunit: 0'05-0 mm vor oberem Totpunkt

Unterbrecherabhub: 0,4+
Polschuhabrif: .11 mm
Zondkerze: EOGCH W2sT1
Verguser
Typ: B"}l%r -Kalbenschisbervergaser
e 9 Nevaidoes 1717

Nadelstellung 2, Kerbe von oben
Getriebe
Kupplung Zweischeil llenkuppl
Getriebe: Viergang- Getnnhn im Motorblock
Kraftibertragung:
tor und Getriebe:  Stirnzohnrader, Ubersetzung 3,88

Ubersetzung im 1.Gang 388 3. Gang 1,50
e IR A

nir rad: - »
hinteres Kettenrad: 34 Zahne {0 Reifen 21 x275
Gesamtibersatzun
zwischen Kurbelwelle 1. Gang: 4660 3. Gang: 18,00
und Hinterrad: 2. Gang: 27,00 4. Gang: 14,65
Schmierung:
Motor: Zweitaktmischu :25
Getriebe: 200 em?* Getriebed! SAE 80
2 Im Interoesn dor konstruktiven Waeiterentwicklung

bleiben Anderungen vorbeholten,

Technische Daten SACHS 50/3 MLFB

Motor
Arbeitsweise: Zweitakt-UmkehrspOlung
Bohrung: 3Bmm
Hub: 42 mm
Hubraum: 47 cm?
Kithlung: Geblase-Luftkihlung
Zindung
Zindanlage: BOSCH- Mugnnizﬁndervﬁenaralur
Zondzeitpunkt: 15. mm vor oberem Totpunk!
Unterbrecherabhub: 0.4&0 mm
Polschuhabrif}; 7...11 mm
Zindkerze : BOSCH-Kerze W 225T1
Vergaser ;
Typ: BING-Kolhenschiebervergaser
, R /L7
Verga g: t P

2 Nadeldase 1717

Nadefstellung 2. Kerbe v, oben

Getriebe 5 i i
Kupplung: weischaiban-
Ga’?ﬁnbog: Drelgumg-Gcmube im Motorblodc
Kraftibertragung:

Metor - Getriebe:
Ubersetzung im
Getrieba:

Anfn«ebskshumnd
hinteres :
Gesu-mrubefselzun
zwischen Kurbelwelle
und Hinterrad:

Stirnzahnrader, Obersetzung 3,88
1 IGang 344 3, Gang 140

2. Gong 2
Reifengréfe
X !h?%s’ kv
ahne ne TT Z6hne
13 Zdhne 32 Z&hne 32 Zishne
2875 355 387
17 46 N6 236
1168 144 1575
Zweitakimischu

B o SAE 80

Im imanm dar konstrukliven Weitersntwickiung
bleibon Anderungen vorbehalten.



Schmierplan Priif- und Reinigungsplan
Schmierstelle Prof- und Reini-
Motor -

Durch Zweitaktermischung 1:25 schmieren,
40

glinderluuh bestehend aus Markenmotorenal SAE Lufthilter Filterreinigung wird nétig:
n, Kurbel- oder 50 und Markenbenzin (5. Seite 6] bei Benutzung von:
wallenlager) Asphaltstrafien alle 1000 km
teilweise stoubigen Stroflen s

Gefriebe Olkontrolle: bei Fahrzeugibernahme und < alte il

B v e PRty b Iy

. & 1

;Jhr:ﬁcc’i:‘sef. alle 10000 km oder einmal . Seite 16),

Nur Gelrisbedl SAE 80 verwenden, Neu- : e LAl

foll g i . Dise Bei Luftfilterreinigung gleichzeitig

WSng RO e & st 1) Dise reinigen (5. Snihqléi.
Luftfil eini i i i Ly 3

uttiter E%g‘ :::; g;:ﬂg‘u“n‘?s;ﬂﬁ' sindlen (siche Vergaser Alle 5000 km reinigen (s. Seite 16).
Seilztige Bei Schwergéngigkeit einslen (s. Saite 16). i g Vg e
Kette zum Von Zeit zu Zeit reinigen, einfett ol i
Hintarredl eindlen II:S. Suitel'lgfjmgen i oy s Zindanlage Alle 5000 km Oberpriifen (s, Seite 24).
I i it Einstel Gberprif

Schmierfilz des | alle 10000 km mit BOSCH-Feit Ft 1 v 4 Kupplung g?&%ﬁ"ﬁ'{ Aalt Bcwining Sheprcren
Unterbrecher- sinfeften (s, Seite 24).
nockens Zylinder Ven Ulkohleansatz befreien (s. Seite 18},
Schaltung Alle 3000 km Fettainfillschraube c (Bild 12) Auspuffrohr und

entfernen und ca. 2 em® Heiflagerfet! ein-
pressen.

Auspufftopf

Reinigen {s. Seite 19},




Hinweise fiir die Inbetriebnahme des
Fahrzeuges

Der Motor wurde nach der Fertigmentage bereits einem Pro-
belauf unterzogen, er ist olso betriebsbereit. — Dennoch ist
es unerlaflich, vor der ersten Fahrt folgende Uberprifungen
verzunehmen :

1, Die Beliftung des Gefricbes wird durch die Sechskant-
schravbe am ?uchomateronfﬂeb {siche a Bild 11) hergesiellt.
Damit beim Transport an diaser Stelle des Motors kein Ge-
triebedl ausflieBen kann, wird Ober diese Sechskantschraube
ein Gummiring geschoben, Vor der Inbetrisbnahme des
Fahrzeuges muf dieser Gummiring entfernt werden, do
sonst ein Druckausgleich im Getriebe nicht staltfinden kann,
und unter Umstéinden Getriebedl durch die hohigebohrte
Hauptwelle nach aufien gedriickl wird.

2. Die Olkontrolle fiir dus Geiriebe ist geméf den Angaben
auf Seite 12 und 13 durchzufihren,

3. Dos Luftfilter muB mit Motorensl SAE 40 oder 50 benetzt
werden. Hierzu ist
a} beim Motor SACHS 50/4 LKH der Ansauggerduschdamp-

fer b (Bild 2],
| bei den Moteren SACHS 50/4 MLFB und SACHS 50/3 MLFB
die Filterkappe b (Bild 3) abzunehmen,

4. Als Kraftstoff ist zu ver den: Zweitak ischung 1:25,
d. h. 1 Teil Markenmotorendl SAE 40 oder 50 mit 25 Teilen
Markenkraftstoff.

Mischungsbeispiel: 5 Liter Kroftstoff mit 0.2 Liter Matarensl

mischen.

Wird fir die Zweitoktermischung ein bereits vorgemischies
Ol in Dosen ver det, so ist der D inhalt mit der vom
Ulhersteller vorgeschriebenen K i U }

Vor jedem Fahrtantritt ist zu prifen:
Kraftstoffvorrat
Reifendruck
Tauglichkeit der Bremsen
Beleuchtung
Vorhondensein des Reparaturwerkzeuges

Bedienungsorgane

| Hud st
o) Rockblick-
spiegel

Kupph
b} h:m ungs

] Abblend-
schalter

Bild 1

] Hupen-
knapf

g]. Licht- und
Unlerbrecher-
schaltsr

f] Handbrems.
hebel

) Gas-
# drehgriff

h) Tank.
varschiuf

il Fufibroms-
hebal

&} FuBschall.
habal

1} Kick:
sfarler
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Bilda 2
b) A

o) Zandl E "
dj Fi + a] Kuppl fi Farntupfer

dEm i o) Kick

Anlassen des Motors

Kalter Motor

a) Leerlouf einschalten (zwischen 1, und 2. Gang), {s. Bild 4}

b) Kraftstaffhahn &ffnen,

g Fern!uﬁfer f {Bild 2 bzw. Tupfer f (Bild 3} 4...5 Sekunden
ruhig herunterdricken,

d) kein Gas geben,

e} Kickstarter heruntertreten, bis Motor anspringt,

f) Moch dem Anspringen des Motors etwas Gas geben, domit
der noch kalte Metor nicht abstirbt.

Achtung; Im Leerlauf sind hohe Motordrehzahl bedingt

zu vermeiden.

8
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Bild3 SACHS 50/3 v 4 MLFB von links

a) ZondkerzenEntitarstecker b) Fillerkoppe ¢ Kickstarier d) FuBlschalihebel
o} Kopplungszug ) Tupfer

Warmer Motor
Beim Starten des warmen Motors nicht tupfen, sonst Start
anweisung wie beim kalten Motor” bedchten. 2
Wurde versehentlich getupft und der Metor ziindet daraufhin
nicht, dann — ;
Kraftstoffhahn schlieBen, Gasdrehgriff auf Vollgas, Kickstarter
mehrmals betatigen, evll, Zindkerze herausschravben und
trocknen,

Das Anfahren

ist eine Erfahrungssache, das Sie jedoch sehr schnell beherr-
schen, wenn Sie folgendes beachfen:
Auskuppeln (Kupplungshebel ziehen),



den ersten Gang einschalten SSci'nll‘hebol a Bild 4 noch unten
driicken, bis 1. Gang einrastet),

etwas Gas geben, dabei gleichzeitig longsam den Kupplungs-
hebel zurickgehen lassen.

Sobald dos Fahrzeug anrollt, Kupplungshebel gonz zurick-
gehen Jassen und mehr Gas geben.

Nicht mit schleifender Kupplung und @bermaBig hoher Motor-
drehzahl anfahren.

senwr

Fas a3

Bild 4
a) Fulschalthebel ©] FuBroste *| bei 504 LEH! 50/4 MLFE

Schaolten
Hat das Fc_shrxeu? im 1. Gang genigend Schwung, so ist der
2. Gang wie folgt einzulegen:

Gas schnell wegnehmen,

Kupplungshebe! ziehen,

Bei gezogenar Kupplung 2. Gang durch Anheben des Fufl-

schalthebels einschalten,

Kupplung loslassen, anschlieflend wieder Gos geben.
Wenn Sie unter Bericksichltigung der Verkehrs- und Strafien-
verhéltnisse schneller fahren wollen, so wiederholen Sie diesen
V“;ﬂ“"ﬁ zum Einscholten des 3. sowie des 4. Ganges beim
50/4 LKH und 50/4 MLFB.

Zuriickschalten

Gas wagnehmen,

Kvg;i;ngshahal ziehen.

Fulischalthebel bis zum Anschlag nach unten driicken.

Kupplungshabel wieder losl

Durch Herunterdriicken des Fuischalthebels o (Bild 4) schaltet

man den néchst niederen, durch Heraufziehen den néchst

héheren Gang ein, Der Leerlouf liegt zwischen dem 1. und

2. Gang. Der Schalthebel %Iungt durch seine Federvorspan-

nung stets wieder in seine Normalstellung zurlck.

Geschwindigkelt verringern

Gas wegnehmen,

amsan.

Mit Hend- und Fuflbremse l_g!lei&mfzﬁig bremsen. Geradeaus

und auf griffiger Fahrbahn Handbremse bevorzugen. Auf san-

digen, re?enmsun oder sonstwie schlipfrigen Straflen vor-
nd Fuflbremse benut immer mit Gefihl bremsen;

blockierende Réder fihren zum Schieudern und Sturz.

Anhalten:

Gas wegneh + Bremsen - A P

Auf Leerlouf scholten: Bei gezogenem Kupplungshebel den

Leerlauf zwischen 1. und 2. &mg einschalten. Der Kupplungs-

hebel kann jefzt losgelassen werden, Auch bei stehendem

Fohrzeug lauft der Motor ruhig im Leerlauf weiter, Grund-

satzlich soll auch bei kurzem Anhalten (2. B. bei Rotlicht an

Kreuzungen) der Leerlauf eingescholtet werden.,

Motor auBer Betrieb setzen

Gas wegnehmen, ouf Leerlauf schalten, Ziindung ausschalten
{Unterbrecherschalter e Bild 1). Kraftstoffhahn schlieBen.

Fahrpraxis

Einfahren

Dank der durchdachien und rok Konstruktion lhres
SACHS 50 brauchen Sie keine | ten und einschra
kenden Einfohrvorschriffen beachten. Fahren Sie die ersten
500 km nur nicht zu forsch und schalten Sie an Steigungen

n




rachizeilig auf den niichst kleineren Gong, wenn Sie eine
stindige Geschwindigkeitsverringerung feststellen.
Durch Beachtung folgender Hinweise ké Sie Lei fa-
kigkeit v. Lebensdauer Ihres Motors entscheidend beeinflussen!
. Der Motor soll weder im Leerlauf noch beim Bergabfahren
in den einzelnen Géngen mit' unnétig hohen Drehzahlen
gefahren werden.
Lengsomes Fohren in den groflen Géngen ist ebenfolls zu
vermeiden. An Steigungen schaltet man rechizeitig zuriick
und hélt den Motor dadurch im gilinstigen Drehzahlbersich.
. Fahren Sie nur erstklassige Markenkrafistoffe und Marken:
Maotarendle. [Siehe Schmierplon Seite 4).
. Halten Sie die gegebenen Pflagevorschriften ein,
{Siehe Seite 4 und 16}
Konservierung
Wird der Motor langere Zeit aufler Befrieh genommen, so
ist dieser duBerlich gut zu reinigen und mit Korrosions-
schutzél nnscﬁiinﬁeng ainzusprithen, Der Vergaser ist zu
inigen und die Schwi ‘ zu entlesren. Durch die
Kerzendffnung ist co. 5cm® Korrosionsschutzél einzugiefien
und donn bei eingeschaltetem Leerlauf der Kickstarter zu
betétigen, damit Kolben und Zylinder mit einem korrosions-
schittzenden Olnebel benetzt werden. Die Zindkerze wie-
der einschravben.

M

A~
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Schmierdienst

Der Motor {siche Schmierplan Seite 4),

Das Geiriebe

wufrdﬁ bereits im Werk mit 200 cm? SACHS-Motor-Getriebed!
gefollt.

Olkontrolle soll bei Fahrzeugbbernchme, sowie alle 1000 km
und nach jedem Olwechsel vorgenommen werden.

Zur Olkonirolle Motor etwas laufen lassen, Fohrzeug woage-
recht stellen und die Ulkontrollschraube a (Bild 5] heraus-
schrauben. Falls hier kein Olaustritt erfolgt, SACHS-Getriebedl
oder Marken-Getriebedl SAE 80 durch Dleinfilléffnung
(siehe a, Bild 11) nachfillen, bis Ul zum Vorschein kammt.

12

| raniem

Bilg 5
) Tl m b} Olab

Olwechsal erfolgt nach 10000 Fahrkilometer, bzw. einmal
ighrlich. Dazu Motor warmfahren, Fohrzeug waagerecht stel-
en, Olablafschraube b und Olkontrollschraube a (Bild 5] her-
ausschrauben, Altal restlos ablaufen lassen {Meigen des Fahr-
zeugs um die Langs- bzw, Querachse). Olkontrell- und Olab-
lafischraube wieder einschrouk durch die Oleinfiill&fnung
o (Bild 11) 200 cm? SACHS-Getriebed| oder Markengetriebedl
SAE 80 emnfillen. Sollte die Dleinfulldffnung durch Rahmen-
teile schwer zugﬁngrich sein, kann beim Olwedhsel die Einfill-
menge von 200 cm® durch die Gehéusedffnung (rechte Motor-
seite Bild 11) eingegeben werden. Dann ist jedoch unbedingt
erforderlich, dafi vor der Dlstandskontrolle das Fahrzeug etwa
3...4 km gefahren wird. Dies Qiill auch fiir den Fall, dofi die
Getriebesimenge nur nachgefillt wird,

13



= Achtung: Auf keinen Fall zu vie! Ol in dus Getriebe einfillen,
da sonst ein Kupplungsrutschen erfolgen konn. Es ist daher
‘ nétig, noch dem Ulwechse! eine Ulkontrolle durchzufOhren,

Ketie zum Hinterrad

N

Von Zeit zu Zeit mufl die Hinterrodkette mit dickfidssigem
Motoren- oder Getriebed! geschmiert werden. Es ist jedoch
besser, die Kette abzunehmen, in Kroftstoff oder Petroleum
ouszuwaschen und in erwirmfes Kettenfett zu touchen. Beim
Zusammenstecken der Kette muB die Verschiufifeder des
Kettenschiosses so oufgesteckt werden, dafi sie mit dem ge-
schlossenen Ende in Laufrichtung zeigt.

Bild &
a} Vergoser  b) Fil < 5 bige: d} A
& Batestigungsgumeni

AL

Bild 7 Luftfilter im Vergaser
) Filtereinsats gl Dichiring b} Filterhoubs &) Spannbigel

14




Seilziige

Auvch die Seilzige zum Vergaser, zur Kupplung und zur
Bremse missen von Zeit zu Zeit geschmiert werden, Da es sehr
mishselig ist, dﬁnnﬂﬁssi?es Ol (z. B, mit Kraftstoff verdinntes
Motorendl) in dan Spalt zwischen Seil und Seilhiille laufen zu
lassen, verwendet man hierzu einen speziellen Schmiernippel,
z. B, den MAGURA-Olfix. Bei dieser gmic enheit sollen auch
die Gelenkstellen des Kupplungs- und B bel ge Trop-
fen Ol erhalten. Ist bei schwergBngigem Kupplungs-, Gas-
oder Bremszug durch Ulen keine Abhilfe zu schaffen, muf der
Seilzug Dberprift baw. ausgewechselt werden.

Wartung

Luftfiiter
Natige Filterreinigung siehe Prif- und Reinigungsplan Seite 5.
Wird9 die rechizeitige Rein\;gun:lg des Luftfilters unterlassen,
tritt vorzeitiger VerschleiB der Triebwerksteile ein. Zum Rai-
nigen wird der Ansouggeruschdampfer b (Bild 2) nach Aus-
hangen des Befesti is durch leichtes Drehen (nicht
ziehen] entfernt. Ansauggerduschdampfer mit Luftfilter in
Kroftstoff oder Petroleum auswaschen, trocknen. Vor dem Ein-
bau Luftfilter mit Motorenal leicht benetzen,
Beim SACHS 50/3 und 4 MLFB wird zum Reinigen der Spann-
bigel s %Bi[d 7 hochgadriickt, die Filterhaube mit eingesetziem
Filter lafit sich dann leicht abneh Der Filt tz wird
ut in Kraftstoff uwvgewasdwn und dann, om besten mit Pref-
?uﬁ, gebl or dem Ei ist das Filter mit Mo-
torendl zu benetzen. -

Diisen reinigen

Gleichzeitig mit dem Luftfilter soll auch die Dise garoini 1
warden, Dazu Diise a (Bild 9) herausschrauben und durch-
blasen. Dissnbohrung mit der Borste eines Pinsels {aber nie
mit einem Draht) reinigen. Beim Wiedereinschrauben Dise
nicht zu fest anziehen.

Vergaser reinigen

Da sich in der Schwimmerkammer und in der VerschluBschraube
b (Bild 9) im Laufe der Zeit Schmutzrickstande absetzen, mufl

16

L,

o} Dise

b} AbschluBschravbe

) Schwimmarkommerdeckel
d) Ty

] Krafsofllsilung

) Gaskslben

g} Disennadel

hj Deckalvorschranbung

i} Leertoufeinstellschraube

e

ca. olle 5000 km eine grindliche Reini des V
dur;g:fhn‘ mrdel:. & R s
Abschrauben des Verg
Kroftstoffhahn schliefen.
Lésen der Deckelverschraubung h {Bild 9).

bnehmen der Krofistoffleitung e (Bild
Abnehmen der Filterkappe b (Bild 6{ bzw. h {Bild 7).
Lésen der Befestigungsmuttern b {Bild 8).

Reinigen des Vergasers
Schwimmerkommerdeckel ¢ (Bild %) abschrauben,
Schwimmer herausnehmen.
Abschlufischraube b [Bild 9) abschrauben.

Diise o (Bild 8] herausnehmen.
\ SEne und Emzalteie in Krafisioft A

o L) -
Vergaser montieren.



Kraftstoffhahn, -leitung und -behéher reinigen

Wourde bei der Vergaserreinigung Wasser in der Schwimmer-
kammer festgestellt, so missen Kroftstofibehilter, Kraftstoff-
MF:G und -leitung einer grindlichen Reinigung unterzogen
warden,

Dazu wird der Kraftstoffbehilter entleert, abgebaut und der
Kraftstoffhahn herausgeschraubt. Kraftstoffbehdlter und Kraft-
stofthahn mit sauberem Krafistoff durchspiilen.

Einstellen des Vergasers (Bild 9)

Die Grundeinstellung des Vergasers ist im Werk so sorgfaltig
;p?enommw. dafl Verinderungen daron nicht notwendig
ng.

Mach der Einlaufzeit ist jedoch eine Nachregelung des Leer-
laufs zu empfehlen, falls diaser in der Drehzahl zu hoch liegt.
Die Nodafﬁelung erfolgt bei betriebswarmem Motor. Dazu
wird die federbelostete Verstellschraube ¢ (Bild 8] so verstellt,
dm‘tl ige;‘ Moter moglichst langsam, aober noch einwandfre:
rundiéuft.

Entfernen der Olkohle

Durch Verbrennen des dem Kraftstoff beigemengten Schmier-
dles setzt sich an folgenden Stellan Olkahle ab:

im Zylinderkopf,

auf dem Kolbenboden,

im AuslaBkanal,

in den Uberstrémkaniilen (nach lingerer Laufzeit),

im Auspuffrohr

und im SchalldGmpfer.

Das Entfernen der Tlkohle wird nétig:
a} im Verbr linderkapt und Kolbanboden)

Zy p
wenn der Mator beim é leunigen oder am Berg stark
18

klopft und auBerdem nach schorfer Fahrweise beim Aus-
schalten der Zindung weiter|auft,

b) im Auslafikanal, in den Uberstrémkandlen, im Auspuffrohr
und im Schalldampfer, wenn der Motor nicht mehr richtig
zieht und darlber hinaus trotz richtiger Vergasereinsteliung
dazu neigt, im Viertakt zu laufen.

Entfernen der Olkohle

Zylinderkopf

Zylinderkopf abschravben und den Ulkohleonsatz im Brenn-
roum mit einem Schraubendreher entfernen. Beschidigungen
der B Obarfiache vermei

Zylinderkanile
Kolben in unteran Tatpunkt bringen.

Olkehleansatz im Auslafikanal und in den Uberstrémkanalen
mit Schraubendreher enifernan,

Kolben vorsichtig in oberen Tofpunkt bringen und lose
Ulkohle entfarnen.

Kolben

Nur stirkeren Olkohl tz (Schuppen] vom Kolbenboden
vorsichtig entfernen.

Micht versuchen, den Kolbenboden metallisch blank zu
schaben.

Entfernen der Olkohle im Auspuffrohr und im Schalldimpfer

Auspuffrohr und Schalldampfer am besten in einer Waerkstatte
reimigen lassen,

Auspuffrohr obbaven und mit einem geeigneten Werkzeug
reinigen. Ein geringer Olkohleansatz schadet hier nicht.

19



Zuerst Ausp !zariegen,_( dazu Mutter f (Bild 10} abschrau-
ben und Endstick o (Bild 10} abnebmen. Daraufhin Patrone ¢
{Bild 10 herausnehmen und im Schmiedefever ader mit Schweif-
brenner bis zur Rotglut erhitzen und die verbrannte Tikohis
abklopfen, Unbedingt wichtig ist es, den Zugenker d und
die Lochscheibe e (Biid 10{ mit Schober oder Schrauben-
dreher souberzumachen. (Beim Zusammensetzen des Auspuff-
topfes auf die Asbestschnur zwischen Auspuffmonte) und Aus-
puffendstick ochten.)

Auspuffkiirper und Auspuffende nur mit Drahlbirste oder
Schaber reinigen.

Aniafilich des Entkohisns empfiehit es sich, sémtliche Schraub.

verbindungen, besonders die Motarschrauben, ouf richtigen
Sitz zu bberpritfen und gegeh falls nachzuziel

[0S e

Bitd 10 {SACHS 50¢4 LEH}
of Endstdck b} Montel ] Patrone ) Zugonker e} Lochscheibe
1 Batushi ol Gaslat

Einstellen der Kupplung

Die Kupﬁlung mull einmol die volle Motorleistung Uber-

::'c'l‘?en, eim Scholten und Halten mufl sie ober Motor
Getriebe vollstandig trennan. Schlieflich muf sis beim

Anfahren ouch erhebliche Drehzahlunterschi glmick

hiade
20

Pax Esin

Bild 11
a} Entliflerschroube und Lagerstelle fir Tochoonirieb |noch Entfarnung der
Entid e wird die Cleinfdllung frei}
b K <} Kuppi ilschraul

Diese Aufgoben erfillt sie immer zuverlassig, wenn sie richtig
singestellt ist und auch ein ganz geringer ratiirlicher Ver-
schleif rechizeitig berlcksichfigt wird. Die Einstellung wird
auf folgende Weise vorger Bitd 13}:

1. Am Winkethebel b [Bild 12) wird der Seilzu: uusgBelhi:'n i
und gepriift, ob sich dos Kupplungshebelende a (Bild 13
etwa 10 mm bewegen laBt |st dies nicht der Foll, ist eine
Korrektur nach Punkt 4 durchzufihren,

2. Die Stelischrouke b (Biid 13) des Kupplungs-Seilzuges wird
bei kaltem Motor so eingestellt, dal} om Lenkerkupplungs-
hebel ein Spiel von 1 bis 3 mm bleibt, d [Bild 13).

2
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Abnutzung der k verringert dos Spiel om
Lenkerkupplungshebel, Durch Eindrehen der Seilzug-Stell-
schroube b kann das notwendige Spiel (1. ..3 mm] wieder-
hergestallt warden.

. Ist es nicht mehr m&gﬁidl. die Seilzugstelischraube weiter

hineinzudrehen oder hat der Motorkupplungshebel keine
10 mm Spiei, 6ffret mon den ,S"-Deckel an der rechten
Selte des Gehduses (Bild 11}, Die innere Kupplul_'?!_sfeii—
schraube ¢ mit Gegenmutter b wird jstzt zugtinglich (Bild 11},
MNach Lasen der enmutter wird die innere Stellschraubs
soweit herousgedreht, bis dos unter Punkt 1 geforderte Spiel
am Matorkupplungshebel wieder vorhanden ist |Biid 131,

Bild 12

el bj Winksihabel ¢} P

(e

Bitd 13
inaibabat o Tty ST IR

aj K | g <l
di Spiel am LenkerKupplungshebel & Spiel am Motor-Kupplungshebal

AnschieBend hang! man das Kupplungsseil wieder e
und stelit mittels der Seilzugschravbe b (Bild 13} oder am
Lenkerkupplungshebel ein Spie! von 1...3mm ein, d (Bild13).
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Zindkerze

Verwendete Zindkerze: BOSCH

W 260 T 1 fir S%IU.KH

W 225T1 fir 50/3 MLF 50/4 MLFB

Elektrodenabstond: 0.5 mm, Verénderungen durch Machbisgen
ousgleichen,

Funktionstberprifung: Kerze mit Zindkabel verblnden, Ker-
zengewinde an Masse Zylinderkepf) anlegen. Wird nun die
Startvorrichtung betatigh, muBl zwischen den Kerzenelektroden
ein starker Funke sichtbar sein. Verschmutzte Kerzen geben
keinen Funken und miissen gereinigt werden. {Holzspan,
Crahtbiirste).

Wartung der elektrischen Anlage

Um die Wartung der elekirischen Anlage exakt durchfihren
zu kénnen; benStigt man eine Reihe von Sonderwerkzeugen.
Es ist daher nétig, sdmtliche Wartungs- und Pflegearbeiten an
der slekirischen Anloge von eipem SACHS- oder BOSCH
Dianst durchfihren zu lassen. Im einzelnen sind folgende
Arbeiten notwendig:

Die Wartung wird ndtig nach einer Fohrzeit von 5000 km. Es
mufl der Unferbrecherabstand (Sollmafl 0,4+0,05 mm) und die
Vorzindung (Sollmall SACHS 50/4 LKH 28.. .3 mm vor 0. 7.;
Solimaf} S..‘AGCHS.’)OH MLF 5074 MLFB 1.5. .. 2mm vor o. T.) Gber-
priift werden. AuBerdem [st der Schmierfilz des Unterbrecher-
nockens alle 10000 km mit BOSCH-Fett Ft 1 v 4 einzufeiten, Zu
starke Schmierung ist zu vermeiden, da der Fettiberschufl, be-
sonders bei zu starker Erhitzung, bis zv den Kentakien kriechen
und zu Zindstérung fihren kann,

Die Naben und ihre Pflege

Die SACHS-Maben entsprechen mit ihrer kréftig dimensionier-
ten Bremse mit 115 mm Bremstrommeidurchmesser der Stra-
Benverkehrszulassungsordnung.

Sie gewdhrleisten auch ouf jangen Gefallstrecken durch ihren
sorgtaltig ausgewdhiten, warmbestiindigen Bremsbelag eine
guts, ausreichende Bremswirkung.

Lagereinstellung

Die Maben haben nachstellbore Konuslager. Bei evil. not-
wendigem MNachstellen ist darauf zu ochten, dof5 die Lager
nicht zu stramm eingestelit werden, Die K iich gsmuth
ist fest anzuziehen, wobei der Konus festgeholten werden
muB, NMach dem Kontern ist nochmais der leichte Lauf zu
kontrollieren. In das Fahrzeug eingebaut, so!l das Laufrad ein
leichtes seitliches Spiel zeigen.

Fir il B\ Vi Far
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KeHenspannung

Die Hinterradncbe ist sine Steckachsnabe, es bleibt alse beim
Rodausbau das Kupplungsstick mit Kettenrad upd ouch die
Kette eingebaut. Zum Mochstellen der Kettenspannung missen
auf der Kattenrodseite erst die Achsstiftmutter (17 mm Schiis-
salweite} und dann die Achsoufsatzmuttern {24 mm Schibssel-
weite] geldst, jedoch nicht abgeschraubt werden. Nach dem
Mochregulieren der Kettenspanner und Ausrichten des Rades
sind die geldsten Muttern in der umgekehrten Reihenfolige
wieder fest anzuziehen.

Aus- und Einbou des Hinterrades

Beim Aushou des Rades (siehe Bild 15} wird das Brems-
stiinge o vom Bremshebel b gelést, die Achsstiftmutter (17 mm
gihiflsselweile} sowie die Beilagscheibe entfernt und der Achs-

i

stift herausgezogen. Nun konn der Bremstellerhalter d, d. 1.
das Leichtimetalizwischenstick zwischen Rahmen und Brems-
telier, nach vorn herousgeschoben werden. Durch Drehen des
Bremstellers, so daf} der Bremshebel nach oben steht, kann das
Rad nach rech's aus dem Kupplungsstiick gezogen und durch
Schriagstellen des Fahrzeuges nusgebaut werden.

Der Einbou des Rades erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Zu beachten ist, dafi der Bremstellerhalter sowohl in die Kiaue
am Bramsteller als nuch in die Klave am Rohmen eingreift und
der Achsstift durch die Bohrung des Bremstellerhalters gefihrt
ist, Der Achsstift kann nur ven der Bremstrommelseite her
durchgesteckt werden.

Schmierung
Die Lager kinnen mit jedem hochwertigen Walzlagerfett ge-
schmiert werden, Nach etwa 5000—10 Fohrkilometern ist
eine Erneverung der &hmisrung anzoraten, Dazu mul die
Achse bzw. die Konushilchss bei der Steckachsnabe ousgebaut
und Konen sowie Logerscholen mit Benzin erainiql werden.
Beim Zusammenbau sind die Logerschalen mit Walzlagerfett
zu filen, worin die ebenfolls gesdvberten Speziai-Metorrad-
kugeln (12 Stdck 9/32" pro Logerschale) singebettet werden.
Matt qussehende Kugeln sind dobei stets zu ersetzen (Bestell-
Mr, 0323042 000). Schmierfette mit einer zu weichen Konsistenz
soiten nicht verwendet werden. Beim Durchstecken der Achse
bzw. der Konushiichse wnd Einschroul Stellh
— man wird dos Rod dazu woagerecht legen — ist besonders
darauf zu achten, daf keine der Kugeln mit in die Mabenhalse
acsdwben wird, was unweigerlich eine schnelle ZerstGrung
er Loger und der Nabe zur Folge hat. Beim Einstellen der
Lu%sru-ng ist die im Abschnitt ,Logereinstellung” gegebene
Anleitung zu becchien,
Wichtlg ist, daB vor Einfillen des Fettes die mit Benzin ge-
reinigten Teile wisder vollkommen getrocknet sind. Auf keinen
Fall darf das Fett mit Benzinriicksténden vermischt werden, da
dadurch das Fett zersetzt und unbrauchbar wird.

Bremswirkung
Mit der Vorderradbremse konn eine wesentlich bessere Brems-
wirkung erzielt werden als mit der Hinterrodbremse, wail sich
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beim Bremsen das Gesamigewicht mehr auf das Vorderrad
verlagert. Vorsicht aber bei nicht griffiger Fohrbohn und in
Kurven, da Rutschgefahrl In der gnge beide Bremsen mil
Gefihl betdtigen, zu scharfe Betatigung der Bremsen kann zu
Stirzen Anlofi geben.

Schlechte Bremswirkung

Abhilfe: Seilzug oder Gestange nachstellen! Hand- baw. FuB-
hebel, Seilzug, Gestdnge und Bremshebel auf ihren Zustand
Oberpriifen] Gelenke, Logerstellen, Seilzug nachélen! Ge-
knickte oder geklemmie Seilzlige erneuern! Verdlte Belage
sind zu erneuern, auch geringste Verdlung bedingt eine Ver-
ringerung der Bremswirkung. Bremsflachen unlar%:a‘men Um-
sténden mit 8ligen Fingern berDhren.

Ernevern der Bremsbeliige

Bei Erneverung der Belage sind unbedingt die von uns ge-
lieferten Fabrikate zu ver len, Bei oufgeklet Brems-
beltigen missen die komplett r ken ersetzt d
En ein Wiederbekleben der alten Backen nicht in Frage
ommt;

Stérungen, Ursache und Abhilfe

Motor springt nicht an
Ursache:
Kraftstoffhahn geschlossen
Es wurde nicht getupft

Kraftstoffbehalter leer
Dise verschmutzt

Kraftstoffleitung verschmutzt

Abhilfe:
Haohn 6ffnen
Turfer am Vergaser ca.
...5 Sek, herunterdriicken
Kraftstoff einfillen
Dise herausschrauben und
durchblasen
Kraftstoffleitung, Hohn und
Sieb im Hahnfilter reinigen

Ziindkabe! nicht angaschl
sen oder defekt
Zindkerze verrufit, Gber-
briickt oder beschadigt
KurzechluBkabel hat Masse-
schiufl oder Unter-
brecherschalter klemmt
Zindfunke zu schwach

ar aufstecken
bzw. Kabel ernevern
Ziindkerze ausbauen und
reinigen bzw. ersefzen
KurzschluBkabel und Zind-
schalter Uber KurzschluB
prifen und instandsatzen
Zindkerzenelektroden vor-
Obergehend auf 0,3 mm
zusammenbiegen; Zind-
anlage iberprifen lassen

Motor springt an, bleibt aber bald siehen

Ursache:
Entliftungsbohrung im Ver-

schlufl des Kraffstoffbehal-

ters verschmutzt,

Kraftstoffleitung verschmutzt

Zindkerzenslekiroden
Oberbrickt

Abhilfe:

Verschluf fir Kraftstoffbehal-
ter lockern oder abnehmen,

Gftung herstellen. MNot-

follszusétzliche Entliftungs-
hohrung anbringen

Kraftstoffleitung, Hahn oder
Sieb im Hahnfilter reinigen

Zindkerze reinigen oder
austauschen

Motorleistung I1GBt nach oder Molor bleibt stehen

Ursache:
Kein Benzin im Kraftstoff-
behilter

Abhilfe:
Kraftstoff nachfillen



Dilse verschmutzt
Kraftstaffleitung verschmutzt

Entliftungsbohrung im Ver-
schiufl fir Kroftstoffbehalter
verschmutzt

Auspuffanloge mit Ulkahle
zugesetzt
Luftfilter verschmutzt

Kolben ist durch Riickstéinde
ungeeignaten Uls verklebt

Molor arbeitel unregelmaBig

Ursache:
Zindkobel lose ader be-
schiidi

igt
Zindkerze verrufit, bescha-
digt oder iberbrickt

75 1 bacchadiat

Dise reinigen

Kraftstoffleitung, Hahn und
Sieb im Hahnfilter reinigen

Verschlufi lockern oder ab-
nehmen. Beliftung instand
setzen. Notfalls zusttzliche
Entitflungsbohrung on-
bringen.

AuslaBschlitz im Zylinder
u. Schalldampfer reinigen
Luftfilter reinigen
Markensle SAE 40 oder
SAE 50 verwenden

Abhilfe:

Ziindkabel befestigen bzw.
ernevern

Zindkerze dustauschen
bzw. reinigen

Zindanl in Fachwerkstatt
ﬁberprl%:nufns:en“r Y

Motor arbeitet im 4-Takt und zieht schlecht

Ursoche:

Vergaser lauft Ober, do
immermnadelsitz ver-
schmutzt

Bdlwipmm:nudd und -Sitz

Abhilfe:
Vergaser reinigen

Schwimmernadel und

kel

m acr

decks! ausgeschlagen
Schwimmer undicht
Dise im Vergoser lose

0

ernguern
Schwimmer erneuern
Dise festziehen

) Auspuffaniage und Kandle

im Zylinder mit Ol-
kohle zugesetzt

Motor zieht micht
Ursache:
Dose verschmutzt

Kraftstoffzufiufl d,
wall Kraftsomatom
verschmutzt

Vergaser verschmutzt

Kupplung rutscht

Auslofischlitz im Zylinder
und Auvspufftopf
von Ulkohle reinigen

Abhilfe:

Dise reinigen

Kroftstoffleitung, Hahn und
ieb im Hahnfilter reinigen

Schwimmerkammer, Dilse und
Mischkammerabschlufi-
schraube reinigen

Einstellung der Kupplun,
und t:i.a“:I ilzldg:lplura
Kupplung Oberpriifen.
Gegebenenfalls Innen-
lamellen oder schwer-
gangigen Seilzug ernavern

Motor knallt und patscht in den Vergaser

Ursache:
Zondkerze gliht

Ziindkerze an den Elekiroden
ader am lsolator
Oberbrickt

Motor erhdlt zu wenig
Kraftstoff

Mator erhélt falsche Luft

Wasser im Vergaser

Abhilfe:

Zindkerze mit vorgeschrie-
benem Warmewert ver-
wenden

Zindkerze oustauschen

oder reinigen
Kraftstoffleitung, Entliftungs-
bohrung im VerschiuB for

Krafistoffbehélter und Ver-
gaser GOberprifen und
reinigen

Zylinder- und Vergaser-
schrauben anziehen, evil,
neue Dichtungen einbauen

Vergaser reinigen
3



Motor 16D sich nicht anwerfen, weil Kupplung rutscht

Ur:ul:hn Abhilfe:
lung falsch singestellt  Einstell
uuuoid:mdns ml und
Iel;hdﬂen Gang des Seilzugs
Zuyiel oder Ol zu hoher Gefriebedlstand iiherprﬁfen
Viskositdt im Getriebe SA CHS Getriebedl

anderes Mark n!rwhaﬁ}
der Zahigkeit SAE 80

verwendan

Motor hat zu hohen Krafistoffverbrauch

Ursache:
Kroftstoffbehdlter, Kraftstoff-
leitung oder Vergoser un-
dicht
1 im Vi

Abhilfe:
Oberprifen und instand
setzen

zu hoch

Disennadel und Nadeldiise
nach langer Laufzeit
stark abgenutzt

Motor vibriert stark,

B ders bl besti

I Y

Vi darf bei ruhig
stehendem Fohrzeug nicht
Uberlaufen, Schwimmer,
Schwimmernadel und -Sitz
Gberprisfen

Dosennadel und Nadeldise
erneuenm

Ursache:

Sh R et L L

lose

Abhilfe:

Alle Schravben und Muttern
am Fahrgestell, vor allem
die Mutarbefemgungs-
schrauben, festziehen

Motor bleibt nichi stehen, wann Zindung ausgeschaltet wird

Ursache:

Zindschalter defekt oder
KurzschiuBkabel unter-
brochen

Zindkerze gliht

2

Abhilfe:

Instand setzen lassen, bis
dahin zum Abstellen
Kerzenkabel abnehmen

Kerze mit vorgeschriebenem
Weérmewert verwenden

Motar entkohlen

Reparaturdienst

Machen sich an lhrem SACHS-Motor St&rungen bemerkbar,
die nur durch eine Re ratur oder mit neven Teilen behoben
n Sie sich an einen

werden kénnen, wen

Sie dirfen sicher sein, dof3 hier Reparaturen schnell und

von im Werk ausgebildeten Fachleuten vorgenommen wer en
und daB hier alle benstigten Original-Ersatzieile vorrétig sind
oder doch schnellstens beschafft werden. Hier bekommen Sie

auch Austauschieile: Abgenutzte oder b gte Zylinder,
Kurbelwellen und Kuppl lomellen geben Sie zurdck und
erhalten dafir zu mafligen Preisen Austouschoggregate, die
im Werk Schweinfurt vollwertig instand gesetzt wurden. In
Senderféillen werden Reparcturen on SACHS-Motoren auch
im Werk Schweinfurt vorgenommen, In jedem Faolle mufi der
instandsetzungsbedirftige Motor ober ber einen Handler
dem Werk eingesand! werden
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